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Gastgeber Jens Eck-
hoff, Senator fiir Bau,
Umwelt und Verkehr:
»In Bremen haben
rund 3150 Kunden
etwa 700 private
Pkw durch Car
Sharing ersetzt"

Frank Miiller-Eber-
stein, Vorstand Dresd-
ner Verkehrsbetriebe
AG: ,Wir haben in den
letzten Jahren einen
erheblichen Image-
und Kundengewinn
verzeichnen kénnen"

MdB Albert Schmidt
sprach iiber Chancen,
spezielle Car-Sharing-

Stellpldtze im
StraBenverkehrsrecht
auszuweisen (Fotos:
Joachim Donath)

Wachstumspotenziale fiir
Kooperation OPNV/Car Sharing

Parlamentarischer
Abend in Berlin benennt
Entwicklungschancen
fiir innovatives
Mobilitatsangebot

Nach rund zehn Jahren Car Sharing in
Deutschland ist diese Dienstleistung den Kin-
derschuhen entwachsen. In rund 50 Koopera-
tionen mit Nahverkehrsunternehmen und Ver-
kehrsverbiinden in der Bundesrepublik er-
ganzt Car Sharing heute als innovative Mobi-
litatsdienstleistung das Mobilitatsangebot
des offentlichen Personennahverkehrs vor al-

lem in Ballungsgebieten auf Wegen, fiir die
Busse und Bahnen nicht optimal sind.

Anlass genug, fiir den Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV) und den Bundes-
verband Car Sharing (bcs), bei einem parla-
mentarischen Abend in der Berliner Vertre-
tung des Bundeslandes Bremen fiir Verkehrs-
politik sowie Meinungsbildner Bilanz zu zie-
hen und aktuelle Erkenntnisse zu Entwick-
lungsmoglichkeiten dieses innovativen Ange-
botes vorzustellen,

Rainer Schilmann, Vorstand der ustra
Hannoversche Verkehrsbetriebe AG und Mit-
glied des VDV-Planungsausschusses, stellte
in einem vorgezogenen Pressegesprach die
aktuelle VDV-Mitteilung 10009 ,Mobilitatsbau-
stein Car Sharing — Empfehlung zur Koopera-
tion mit dem OPNV* vor (siche Bus&Bahn
4/2004, Seiten 10-12).

Torsten Willhardt, Referatsleiter im Bun-
desministerium fiir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen, lobte Car Sharing als eine we-
sentliche Verkehrsinnovation, die die Produkt-
palette von Bussen und Bahnen sinnvoll er-
weitert. Diese Kooperation konne zukunftig
noch starker zu einer integrierten nachhalti-
gen Mobilitdt in Deutschland beitragen. Sei-
tens des Bundesministeriums sei die Entwick-
lung dieser Kooperation tiber Forschungsvor-
haben intensiv gefordert worden.

Aktuelle Untersuchungen belegen diese
positive Einschatzung zusatzlicher Markt-
potenziale. Willi Lohse vom Okoinstitut Frei-

burg benennt ein Marktpotenzial von rund 1,5
bis 2 Mio Menschen, vor allem in den Bal-
lungsraumen Deutschlands, die diese Koope-
ration nutzen kénnten. Gegeniiber den heuti-
gen rund 70000 Nutzern von Car Sharing
wird hier ein groBes Wachstumspotenzial ge-
sehen. Weiterhin ist belegbar, das OPNV-
Fahrgéaste mit Car Sharing intensiver Busse
und Bahnen nutzen und zudem eine hohere
Zufriedenheit als Durchschnittskunden ge-
geniiber dem OPNV auBern. Neben dem Ima-
gegewinn fur Verkehrsunternehmen und Ver-
kehrsverbiinde als Kooperationspartner vor
Ort gelingt es dabei, Nahverkehrskunden
noch starker zu binden und die Zahl der Jah-
resabo-Kunden zu erhohen.

Ein Schlissel zur ErschlieBung dieser
Marktpotenziale liegt nach Auffassung von
Birger Holm, Geschaftsfihrer des bcs, in der
Ausweisung von Car-Sharing-Stellplatzen im
offentlichen StraBenraum. Hier kénnten die
Kommunen mit dem Ziel einer verkehrsent-
lastenden Wirkung in dichtbesiedelten Innen-
stadtwohngebieten unterstitzend tatig wer-
den.

In der Zusammenfassung der Diskus-
sionsbeitrage des Parlamentarschen Abends
hob Dr. Heinrich Ganseforth, Vorstand Ustra
AG, Hannover, VDV-Landesgruppe Nieder-
sachsen/Bremen, das positive Signal des
VDV fiir eine aktive Integration von Car-Sha-
ring-Angeboten an seine Mitgliedsunterneh-
men hervor.

Es gelte offensiv die Chancen zu nutzen,
im Zusammenspiel mit ortsansassigen Car-
Sharing-Betreibern das erkennbar grofe Mo-
bilitatspotenzial zu erschlieBen. So zeige ein
Vergleich zur Schweiz mit dem Faktor 1:10
sowie den aktuellen Untersuchungsergebnis-
sen des Bundesministeriums fiir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen mit dem Faktor
1:20 gegeniiber den heutigen Nutzerpoten-
zialen in Deutschland die beachtlichen
Wachstumschancen in diesem Mobilitatsseg-
ment. Wolfgang Schwenk
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