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Ausgangslage



, _ II Dresden.
Landeshauptstadt Sachsens mit 573.000 Einwohnern
Viertgrofte Stadt Deutschlands (Flache) |
62% der Stadt ist Grunflache oder Wald

Barock und Mikroelektronik




Mehr als die Halfte Dresdens nutzt innerhalb einer

Woche verschiedene Verkehrsmittel

37% nur
Umweltverbund

Dresden.

Gl

40% Wechsel
Pkw & Umweltverbund

m Wechsel zwischen
Fahrrad, OPNV und Pkw

m Wechsel zwischen
OPNV und Pkw

Wechsel zwischen
Pkw und Fahrrad

m Wechsel zwischen
Fahrrad und OPNV

®m nur Ful

= nur Fahrrad

nur OPNV

m nur Pkw

Dreeqerr Session 1: Kommunale Carsharing-Férderung | Ausbau des Carsharings in der Landeshauptstadt Dresden Folie 4



Sharingangebote sind keine Nischenprodukte mehr,
sondern effektiver Bestandteil der 6ffentlichen Mobilitat
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Anteil der Dresdner, die Sharingangebote genutzt haben
Quelle: SrV 2013 bis 2023, Mindestnutzung 1x im Jahr, als Fahrer oder Beifahrer

Dresden.
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Verkehrsentlastung durch Carsharing

Fahrleistung nach Bekanntheit und Nutzung

von Carhsharing/-Bikesharing an MOBIpunkten ASTHESHEC T [HeEelt Meie Beienmine!

und Nutzung der MOBIpunkte (n = 1.449)
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Quelle: Studie zum kommunalen Nutzen von MOBIpunkten in Dresden (team red im Auftrag der Dresdner Verkehrsbetriebe AG, 2023)
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Kommunaler Carsharingausbau -
nur wie?



Fundamente des Carsharingausbaus

R Ee
» Gemeinsames Verstandnis aufbauen und g ,’&M

Ziele definieren

L e N
» Potentiale analysieren und flachendeckenden )
Hochlauf vorantreiben
WD ::

\
Auto
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» Partnerschaften (PPP, Sektorkopplung) S s
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Die vier Saulen des Carsharinghochlaufs in Dresden

1) Carsharing-Unternehmen agiert auf privaten
Flachen (via Pachtvertrage, in Hinterhofen etc.)A
2) Einordnung von Carsharing im Neubau nach —
Stellplatzsatzung im Schlussel 1:5. - n n n

Investoren als treibender Faktor (Laufzeit mind.
10 Jahre, keine Bewohnerparkausweise!)

3) MOBIpunkte: Sichtbarkeit und Integration in den
OPNV. Tarife fiir OV-Kunden. Einfache
Zuganglichkeit. Win-Win auf beiden Seiten.

4) Offentlicher StraRenraum:
Zur stadtweiten Abdeckung und Sicherung der
Verfugbarkeit in allen Quartieren. Einfacher

Standard. Hier erfolgt der schnellste Hochlauf. —

Dresden.
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eigene Flachen
Stellplatzsatzung

Mobilitatsstationen

off. StraRenraum
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Carsharingausbau — Der Dresdner Ansatz

Problem

Die Uhr tickt, schneller Hochlauf erforderlich
Ziel - Keine freien Planungskapazitaten in der Verwaltung
2.000 CS-Fahrzeuge bis 2030 Knapper Haushalt

Idee
Bereitstellung von Flachen im offentlichen StraRenraum
@ (iterativ und in Paketen bis 2030)
@ Ortskonkrete Planung und Errichtung der Stationen durch
Carsharingunternenmen
Geringe Sondernutzungsgebihren

Dresden.
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Kommunale Steuerung des Carsharinghochlaufs

2) Plausibilisierung und Abgleich mit Bestand 3) Bildung von Paketen flr die Vergabe von
‘ , + Flachen im offentlichen Straflenraum

Pakete fur
stationares Carsharing im
offentlichen StraRenraum
Dresdens

Carsharing-Stellplatze

1) Potentialanalyse

Kategorie CS-Pot.
nach manueller

e . " Privat- )
Statistischer Bezirk EW/km? Anteil 18-64 Plowy/ e EW/km? Anteil 18-59

Privat-

Pkw /1000 EW
/ Plausibilisierung

011 Innere Altstadt-Ost 2.515 0,72 239 0 1 1
012 Innere Altstadt-West 3.178 0,68 195 0 1 1
021 Pirnaische Vs.(Grunaer Str.-Siid) 3.118 0,50 231 0 0 1
022 Pirnaische Vs.(Zirkusstr.) 9.135 0,76 154 1 1 1
023 Pirnaische Vs.(Blochmannstr.) 11.850 0,82 169 1 1 1
024 Pirnaische Vs.(Pestalozzistr.) 8.845 0,45 281 1 0 1
025 Pirnaische Vs.(Steinstr.) 3.287 0,54 278 0 0 1
031 Seevs.-Ost(Prager 5tr.) 6.793 0,73 148 1 1 1

' Dresden.
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Ausblick und Trends



Carsharinghochlauf in Dresden

Carsharing - Stellplatze
offentlich und privat

Effekte ab 2030:

9% weniger Pkws %

16 km? StraRenraum von

2500
Vergabe

Wachstum 260 % Stufe 3

via CS im 6ff. StR \
2000

Q

. ;';'h; o Vergabe

ruhenden Verkehr befreit a Stufe 1

2 Wachstum 100 % \

s 1000 dank MOBIpunkte und
. Stellplatzsatzung

Reduktion von 40.000 t CO,/Jahr

500 ||

Olllllllllll

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

B Stellplatze privat  ® Stellplatze 6ffentlich ~ m Stellplatze aus StFaGas

: Dresden.
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Thesen zum Carsharingausbau

Carsharing ist keine Oko-Nische mehr
Upscaling statt Lighthouse - Angebot vor Maa$S
Wahrung fur Mobilitatsveranderung ist Verlasslichkeit

Carsharing ist ein Katalysator fur E-Mobilitat

A S

Carsharingeffekte skalieren,

insbesondere beim Pendeln

6. Die Effizienz und Eigenwirtschaftlichkeit von
Carsharing wird unterschatzt.

7. Mobilitatsveranderung bei jungen Erwachsenen:

Neue Geschaftsmodelle fir Carsharingunternehmen?

o 5

Bildquelle: DVB

' Dresden.
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